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@ Schwungnutzvorrichtung fur akkumulatorgespeiste Elektrofahrzeuge 

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Schwungnutzvorrich- 
tung fur akkumulatorgespeiste Eiektrofafirzeuge, deren 
Hauptbestandteil eln rotierffihig galagerter TrSger ist. DIeser 
Trager nimmt die, den EJektromotor speisenden, Akkumula- 
toren auf und ermogltcht die Nutzung deren Masse als 
Schwungmassa zur Speicherung von mechanischar Arbeit 
durch Rotation. 
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Dia folgendan Angaben sind dan ^ 
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Beschreibung sparungen (74), durch TrSgerstreben (31), die mit einer 

Brucke (32) verschraubt sind, wird zusatzliche Stabititat 

Die Erfindung betrifft eine Schwungnutzvorriciitung erreicht. Das BatteriegeMuse (71) enthSIt einzelne Ak- 
f iir akkumulatorgespeiste Elektrofahrzeuge. kumulatorzellen (75), bestehend aus positiven und nega- 

Bekannt sind Schwungnutz- oder Gyroantriebe in 5 tiven Gitterplatten (76) und einem Elektroiytgel. Die 
Fahrzeugen, bestehend aus einem oder mehreren inte- Briickung zwischen den einzelnen Akkumulatorzellen 
grierten massivcn KSrpern als Schwungkorper, meist erfolgt intern. Der elektrische Kontakt der Leitungen 
Schwungscheibe. Diese speichern, je nach Konstruk- zur Stromabgabe und Aufladung der Akkumulatoren, 
tion, bei Schiebebetrieb oder Verz6gerung die kineti- erfolgt Ober Schieifringe (4')am Trager (3') und Biirsten 
sche Energie des Fahrzeugs, in mechanische Arbeit urn- 10 (5') an der Fahrzcugchassis (1', angeschnitten) an der die 
gesetzt, durch Rotation der Schwungmasse und nutzen Achse (2') fbciert ist. Die Einleitung und Abgabe der 
sie z. B. bei Beschleunigung oder zutn Betrieb von Ne- mechanischen Arbeit erfolgt uber einen Radertrieb, in 
benaggregaten. Dadurch kann ein Teit der kinetischen der Zeichnung reduziert ais Zafanrad (6') dargestellt. 
Energie des Fahrzeugs, der sonst in Form von Abwarme Fig. 3 ein Anwendungsbeispiel der Schwungnutzvor- 
an der Bremseinrichtung umgesetzt wird, wieder in den 15 richtung (60) in einem Elektrofahrzeug. Der Antrieb er- 
Antrieb eingebracht werden. folgt uber eine Drehstrommaschine (50), uber Drehstro- 

In akkumulatorgespeisten Elektrofahrzeugen ware mumrichter (53) gespeist, die auch in Generatorbe- 
der Einsatz eines zusatzlichen Schwungnutz- oder Gy- triebsart geschaltet werden kann. Ober eine elektroma- 
roantriebs sinnvoll, da er batteriebelastende Leistungs- gnetisch unterstutzte Kupplung (62) wird die Verbin- 
spitzen des Elektromotors, 2. B. bei Beschleunigung des 20 dung zum Variomatik-Getriebe (63) hergestellt und die 
Fahrzeugs, durch unterstUtzenden Antrieb mindern Antriebskraft Qfaer ein Differential (64) auf die RSdcr 
konnte, oder zur Aufladung der Akkumulatoren einen Ubertragen. Eine Ansteuerungslogik (54) Qberpriift ste- 
Generator betreiben konnte. tig alie Fahr- und BetriebszustSnde anhand von Dreh- 

Ausdem Einsatz von Schwungnutz- Oder Gyroantrie- zahlsensoren (56, 57, 58) an der Schwungnutzvorrich- 
ben mit massiven Schwungmassen resuitiert jedoch ein 25 tung, an der Drehstrommaschine und an den Antriebs- 
erheblich hSheres Fahrzeuggewicht, das sich, insbeson- radem und vergleicht diese Wcrte rait den Benutzerde- 
dere in Betriebsarten wie konstante Langstreckenfahrt finierten Vorgaben am Fahrpedal (51) und am Bremspe- 
in der Ebene, negativ auf den Gesamtwirkungsgrad des dal (52). Anhand dieser Parameter errechnet die An- 
Fahrzeugs auswirkt. steuerungslogik (54) den Betriebszustand der Dreh- 

ErfindungsgemSB wird dieses Problem mit den Merk- 30 strommaschine (50), ob sie als Motor oder Generator . 
malen des Patentanspruchs 1 gelost, indem die vorhan- arbeiten solL AuBerdem wird errechnet, ob die 
dene Masse der, zum Betrieb des Elektrofahrzeugs nQti- Schwungnutzvorrichtung (60) uber erne elektromagne- 
gen, Akkumulatorbatterie als Schwungmasse genutzt tischuntersttttzte Kupplung (61) zugeschaltet oder ent- 
wird Das Fahrzeuggewicht wird nur geringfiigig, durch kuppelt wird. So wflrde z. B. im Schiebebetrieb zuerst 
einen erforderlichen rotierfahig gelagerten Triger fiir 35 die Drehstrommaschine tn Generatorbetriebsart umge- 
die Akkumulatoren, erhSht schaltet werden, zusitzlich kann ggfs. die Schwungnutz- 

Diese erfindungsgemaBe Losung steigert, besonders vorrichtung eingekuppelt werden. Bremst der Fahrer, 
im Stadtbetrieb, mit haufigem stop-and-go, den Ge- wUrde dieses Signal die Ansteuerungslogik veranlassen, 
samtwirkungsgrad und damit die Reichweite des Elek- eine VerzSgening durch Einkuppein der Schwungnutz- 
trofahrzeugs, wJhrend bei konstanter Langstrecken- 40 vorrichtung zu erreichen. Bei Beschleunigung kann die- 
fahrt, durch den nur geringfQgigen Gewichtszuwachs, se gespeicherte Energie wieder dem Fahrzeugantrieb 
kaum Nachtcilczuerwarten sind. zugcfuhrt werden. Beim Abstellen des Fahrzeugs kann 

Nachstehend ist die erfindungsgemSfle L6sung an- die Schwungnutzvorrichtung, bis zum Stillstand, die 
hand von Ausfflhrungsbeispielen beschrieben. Es zei- Drehstrommaschine in Generatorbetriebsart antreiben 
gen: 45 und die Akkumulatoren laden, bevor die Ansteuerungs- 

Fig. t.l und Fig. 1.2 ein AusfUhrungsbeispiel in der logik das Fahrzeug abschaltet 
Draufsicht (Fig. 1,1) und in der Seitenansicht mit Halb- 

schnitt (Fig. 1.2), wobei ein Trager (3) sechsGelakkumu- Patentanspriiche 
latoren (7) aufnimmt und mittels Lagerung (8) um eine, 

senkrecht in seinem Mittelpunkt stehende, Achse (2) 50 1. Schwungnutzvorrichtung fUr akkumulatorge- 
rotieren kann. Die Achse (2) ist kraftschltissig mit der speiste Elektrofahrzeuge, dadurch gekeimzeich- 

Fahrzeugchassis (1, angeschnitten) verbunden. Der net, daO ein, um eine mit der Fahrzeugchassis (1) 

elektrische Kontakt der Leitungen zur Aufladung und verbundene Achse (2), rotierfahig gelagerter TrS- 

Stromabgabe der Akkumulatoren (7) erfolgt fiber ger(3),die,denElektromotorspeisenden,Akkumu- 
Schleifringe (4) an der Achse (2) und BOrsten (5) am 55 latoren aufnimmt 

TrSger (3). Die Einleitung imd Abgabe der mechani- 2. Schwungnutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 

schen Arbeit erfolgt fiber einen Radertrieb, reduziert als durch gekennzeichnet, daB Akkumulatoren, neben 

Zahnrad (6) in Kg. 1.1 und 1.2 dargestellt Eine eventuell der Speichenmg von elektrischer Energie, auch 

vorhandene Unwucht in der rotierfShigen Masse wird nutzbare mechanische Arbeit durch Rotation ihrer 

diu-ch die Positionierung eines entsprechenden Gegen- 60 Masse als Schwungmasse, speichern. 
gewichts (9) ausgeglichen. 3. Schwungnutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 

Fig. 2 ein AusfUhrungsbeispiel mit speziell fQr den durch gekennzeichnet, daB der elektrische Kontakt 

Schwungnutzeinsatz konstruiertcn Akkumulatorbatte- zur Stromabgabe und Aufladung der Akkumulato- 

rien (7'), wobei das Kunststof fgehause (71) eine flache, ren (7) Uber Schieifringe (4) und BOrsten (5) erfolgt 

ringfdrmige Bauweise aufweist Der positive (72) und 65 4. Schwungnutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
der negative (73) Pol befinden sich an der Innenscite des durch gekennzeichnet daB ein Radertrieb (6) zur 

Gehfiuses. Ffir die formschlussige Verbindung zum ro- Einleitung und Abgabe von mechanischer Arbeit 

tierf ahig gelagerten TrSger (3') haben die Gehause Aus- am Trager (3) vorhanden ist 
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5. Schwungnutzvorrichtung nach den vorhergehen- 
den Ansprticlien, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Akkumulatoren(7') eine flache, ringfSrmige, stapei- 
bare BauartaufSveisen. 

6. Schwungnutzvorrichtung nach Anspruch 6, da- 5 
durch gekennzeichnet, das die Akkumulatorcn mit 
durchgehenden, zylinderfdrmigen Aussparungen 
(74), zur formschlilssigen Verbindung mit einera 
Tragcr (3'), versehen sind. 
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Abstract 


A flywheel for a battery-fed electric car has the batteries mounted on a carrier(3) which 
spins on an axle (2) attached to the car chassis(1). The batteries therefore not only 
supply electrical energy but also kinetic energy from their rotation. The electrical 
contacts for current supply and battery charging are formed by slip-rings (4) and brushes 
(5). There is a gear mechanism (6)for the passage of mechanical power to and from the 
carrier. The batteries are of a flat annular type that can be stacked on top of each other. 
They have cylindrical recesses for positive locking with the carrier. 
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